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Sie sind die Konige der E-MTBs: Enduros.
Viel Federweg, progressive Geometrie,
breite Schlappen und meistens richtig viel
Motorkraft. Wir haben sechs E-Enduros im
Wert von 5399 bis 7199 Euro getestet —
und hatten eine Menge Spaf3! »S.30

[ 22

Sie sorgen fiir den richtigen Grip: Stollen-
reifen. Es gibt sie fiir jeden Untergrund und
fiir jeden Fahrer — ob Tourenfan oder ech-
ter Racer. Inzwischen gibt es auch spezielle
E-MTB-Reifen. Wichtig ist: passen miissen
sie. Wir haben 27 Stollenreifen von 47,81
Euro bis 99,99 Euro getestet. »S.184

Ein E-Bike fUr alles

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

am Ende des Jahres ist es an der Zeit,
zuriickzublicken. Das machen wir auch
und entdecken dabei, wie viel wir an
spannenden Inhalten, Tests, Service und
schonen Lesegeschichten Rund ums
Thema E-MTB in den vergangenen Mo-
naten so produziert haben. Wir geste-
hen: Das Offroad-Fahren macht uns in
der ElektroRad-Redaktion immer wieder
dann nochmal eine Spur mehr SpaR als
das Testen und Fahren der ,normalen®
E-Bikes. Das liegt nicht nur daran, dass
E-Mountainbikes einfach cool aussehen
und offroad sowohl bergauf als auch
bergab die souverdneren und potente-
ren Fahrleistungen aufweisen.

E-Mountainbikes sind fiir uns die idea-
len E-Bikes fiir alles. Der Radurlaub mit
Besuchen in atemberaubenden Bike-
parks ist mit ihnen ebenso drin wie der
mehrtédgige Alpencross, die entspannte
Feierabendrunde, die ausgiebige Wo-
chenendtour, der Einkehrschwung in
den Biergarten, das Pendeln zum
Arbeitsplatz und - mit dem richtigen

Equipment - auch der Einkauf in der
Mittagspause. Das sehen wohl nicht nur
wir so. 95 Prozent aller verkauften
Mountainbikes hatten 2022 einen E-
Motor mit an Bord!

Soll uns niemand kommen, das wére
kein Sport! Wer das sagt, hat noch nie
eine Tagestour auf dem E-MTB mit tiber
1000 Hohenmetern oder eine schnelle
Stundenrunde nach Feierabend auf den
Hometrails absolviert. Das sagen auch
die Forscher. E-Biken ist gesund, gut fur
Herz und Kreislauf, gelenkschonend
und stimmungsaufhellend. So spricht
nichts dagegen, auch weiterhin auf brei-
ten Stollen Wald- und Feldwege, Trails
und Bikeparks zu erkunden!

Schauen Sie sich um, es lohnt sich!

Stephan Kiimmel
Redaktionsleitung
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E-MTB | Reichweitentest

ElektroRad-E-MTB-Reichweitentest 2023
W I I

Das gilt fuir den Verbrauch von E-MTBs, denn:

Je geringer deren Stromverbrauch, desto langer und

L ——r) (R D 14
Hohenmeter-intensiv Idsst sich die Biketour gestalten.
Die ElektroRad-Redaktion hat deshalb sieben ak

E-MTB-Antriebe des Full-Power- und Leichtmotoren-

Segments auf einer definierten Testrunde auf ihre
Effizienz hin getestet — mit interessanten Ergebnissen.
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E-MTB | Light-E-MTBs
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von‘6§oo bis 10.649 Edlro im Test
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BEREIT FUR DAS VIELFALTIGSTE
RAD-EVENT EUROPAS?

JETZTANMELDENUND
DIE STRECKE ROCKEN:!

Mach mit beim deutschen
T IREK

Qualifikationsrennen fur die
GRAVEL Gravel-Weltmeisterschaft
W 2024 im Rahmen der TREK UCI
Gravel World Series 2024.

Melde Dich an fur die Rennen der

GRAN FONDO UCI Gran Fondo World Series - der
WORLD SERIES bekannten internationalen Rennserie mit
erstem und einzigem Start in Deutschland

und verschiedenen Altersklassen.

Food & Music und vieles mehr.
www.abavent.de/anmeldeservice/3ridesfestival2024

+BITS @RIDES

BIKE-FESTIVAL-ESPORTS
©/3rides.aachen WK/3rides www.3rides.de AACH EN '10.' 12. MAI 2024



E-MTB | Interview Chris Akrigg

ahrer Chris Akrigg

S

el; tanz

Wenige Fahrer stehen so fiir atemberaubende, kreative Fahrkunst wie
Chris Akrigg, egal ob auf Fixie-Bike oder E-MTB. Eine Unterhaltung tiber die
Herausforderung des technischen E-Mountainbikings, den Reiz
des Alleinfahrens und den Umgang mit Risiken.
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E-MTB | E-Hardtails
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Auch ohne eine ausgekliigelte, potente Hinterradfede-
rung behalten E-Hardtails mit starrem Rahmen und
Federgabel nicht zuletzt ob ihrer technischen Schlicht-
heit ihre Berechtigung. Zeit fur einen Test!

bgesehen vom hiufig glinstigeren
Preis, punkten sie mit geringerem
Wartungsaufwand. Denn wo keine
Hinterradfederung vorhanden ist,
muss kein Luftdruck im Federbein kontrol-
liert, selbiges nicht zum Service geschickt
und kein, nach intensiven Biketouren ausge-
schlagener, Lagersatz am Hinterbau des E-
Fullys getauscht werden. Darlber hinaus
durfte so manches E-Mountainbike mit Voll-
federung nur selten echtes Gelande sehen
und Uiberwiegend uber breite Schotter- und
leichte Feldwege bewegt werden. Etwa, um
damit eine Hutte oder Alm im Voralpenraum
anzusteuern. Ein Einsatzbereich, dem ein E-
Hardtail locker ebenfalls gewachsen ist.
Ebenso, wie der tdglichen, tiberwiegend as-
phaltierten Pendlerstrecke, firr die das voll-
gefederte E-Fully tendenziell fast zu viel des
Guten ist. Zur ,Familienkutsche* respektive
zum ,Kindertaxi“ kann das schlichtere E-
Hardtail auRerdem auf der Family-Biketour
oder der morgendlichen Fahrt zum Kinder-
garten werden - der angekoppelte Kinderan-
hanger macht's méglich. Und schlieRlich ist
dem E-Hardtail ein gewisser ,erzieherischer”
Vorteil zu eigen, denn wo keine Hinterradfe-
derung kleine St6Re und grobes Wurzelwerk
tilgt, lernt man, eine saubere, prézise Linie zu
fahren sowie die korpereigene Federung in
Form von Armen und Beinen aktiv zu nutzen.
Dem Erlernen eines flussigen Geldnde-Fahr-
stils und einer guten Radbeherrschung
kommt das E-Hardtail durchaus zugute.

Das vorliegende Testfeld spiegelt die unter-
schiedlichen Interpretationen der Hersteller
zum Thema E-Hardtail gut wider. Stark auf den
entspannten Tourenbetrieb ausgelegt ist das
Fischer, was man bereits an der Ausstattung
mit Faltschloss und Seitenstander abliest. Die
Suntour-Einsteiger-Federgabel mit Stahlfe-
dern (Hub: 100 mm) ist denkbar einfach gehal-
ten. Am anderen Ende des Spektrums operiert
das ,auf Krawall geblirstete* Rocky und das
Canyon, die allein tiber langhubigere 120-mm-
Gabeln mehr Abfahrtspotential besitzen. Ge-
fordert wird dieses am Canyon wie Rocky zu-

dem mithilfe einer Variostitze zur fixen
Sattelabsenkung vor Abfahrten und fiir mehr
FahrspaR wie -sicherheit. Erfreulicherweise
verbauen auch Thok und Specialized eine
Variostiitze in ihren Modellen.

Das Testfeld teilt sich in drei Preisgruppen
auf. Schlicht deshalb, weil zum Testzeitpunkt
nicht jeder Hersteller das redaktionell vorge-
sehene, teils glinstigere Modell verfligbar
hatte. So bilden Fischer, Conway und Kellys
die untere Preisklasse von 2999 bis 3399 Euro.
Im mittleren Preissegment von 3799 bis 3999
Euro tummeln sich Canyon, KTM, Bulls, Thok
und Fuji. Rocky und Specialized schlieRlich
bilden die Sparte bis sooo Euro. Das zeigt,
dass ein aktuelles E-Hardtail auch ohne Car-
bonchassis (alle Testbikes basieren auf Alu-
rahmen) gutes Geld kostet. Beachtliche 3904
Euro betragt der Durchschnittspreis der zehn
Testbikes.

Nennenswert sind ferner die oft tippigen Ge-
wichte der Testbikes: Das schwerste von Fi-
scher wiegt 27 Kilo. Die hohen Gewichte re-
sultieren aus dem Einsatz schwererer
Alurahmen, gewichtigerer Parts und den ka-
pazitatsstarken, schweren Akkus. Nur Thok
verbaut einen kleineren Shimano-504-Wh-
Akku, der erfahrungsgemaR allerdings weni-
ger Reichweite ermoglicht.

Apropos Thok: Motorseitig setzt die Firma
auf Shimanos E7o00 mit nur 60 Nm Maxi-
maldrehmoment. Obgleich kein schlechter
Antrieb, féllt er im Vergleich mit leistungs-
starkeren Aggregaten wie Panasonics Ulti-
mate GX (90 Nm/Kellys) oder dem Platz-
hirsch, Boschs CX (85 Nm/u. a. Conway)
deutlich ab. Ergebnis: In steilen Uphills peda-
liert man das Thok haufig in der hochsten
Motorstufe Boost, was kraftig Strom aus dem
kleinen so4er-Akku saugt.

Zugleich ermoglicht die kompaktere Batterie

das respektable Gewicht des Thok von 22,6
Kilo, womit ein angenehm leichtftiRiges, typi-
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25 luftige Handschuhe von 30 bis 60 Euro im Vergleichstest
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E-MTB | Hans Rey

HansRey (links) =~~~

und Brett Tippievor .~

dér'ul'_,rakhgﬁkyl'ifs_s’g'j; o
es ; Golden Gate®.
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Hans ,No Way“ Rey ist
Mountainbike-Pionier,
Abenteurer und unterstitzt
mit seinem ,Wheels 4 Life"“-
Projekt Zehntausende Men-
schen in allen Entwicklungs-
regionen der Erde. Bei allem
Engagement hat er den
Spald am Biken nie verloren
— wie er uns exklusiv aus
Kalifornien berichtet.

ein viertes Urban Bike Adven-

ture hat mich in die San Francis-

co Bike Area geflihrt - nach Los

Angeles, Neapel und Hong
Kong. Funf Tage lang habe ich sie auf Moun-
tainbikes und E-Bikes durchquert. Freeride-
Pionier Brett Tippie aus Kanada war dabei
mein ,Komplize* und auf der Tour gab es eine
ganze Reihe von Gastauftritten hochkarati-
ger Stars. Sie haben uns einige der besten
Trails gezeigt, uns zu ikonischen Orten und
auf eine Reise durch die Mountainbike-Ge-
schichte mitgenommen. Von den Anfangen
unseres Sports bis in seine Zukunft.

Ich habe schon viele abgelegene Orte be-
sucht, bin buchstéablich bis ans Ende der Welt
gereist. Oft war niemand an diesen Orten
jemals Fahrrad gefahren. Mitten in der Pan-
demie dachte ich, die Planung eines Trips an

einem nahegelegenen Ort (Hans Rey lebt
seit vielen Jahren in Kalifornien, Anm. d. Red.)
sei eine bessere Idee. Einfach zu organisieren
und ohne Reisebeschrankungen. Ich ahnte
nicht, dass diese Reise eine der am schwie-
rigsten werden wiirde - schwierig zu planen
und schwierig durchzufiihren. Normalerwei-
se arbeite ich mit dem Filmer Cédric Tassan
aus Frankreich zusammen - er durfte nicht in
die USA einreisen. Es war nicht klar, ob Brett
Tippie aus Kanada wiirde einreisen kénnen
und hinter jedem Namen auf der Gésteliste
und in der Crew stand aus dem einen oder
anderen Grund ein Fragezeichen. Unser
Team bestand schlieRlich aus meiner Frau
Carmen Rey als eine von zwei Fotografen, die
mir auch sonst viel unter die Arme gegriffen
hat. John Barret war als Kameramann dabei
und Kyle Emery Peck aka Cubby als unser lo-
kaler Fotograf. Als Unterstiitzung und einhei-
mischer Organisator war mit Dave McLaugh-
lin vom Team CIif Bar ein ebenfalls sehr
aktiver Mountainbiker an Bord.

Beim Prolog vor der ersten Etappe filmte ich
unser Intro vor der spektakuldren Kulisse der
Golden Gate Bridge, fuhr mit meinem Trial-
Bike auf den Felsen und dem Steg in Fort Ba-
ker und erkundete bei Sonnenuntergang die
Landzungen. Am néchsten Tag startete ich in
Marin County / Fairfax im Schatten des
Mount Tam auf dem brandneuen ,GT Force
Carbon“ alleine auf die erste Etappe. Buch-
stablich an dem Ort, wo Mitte der 1970er die
ganze Mountainbiken-Sache begonnen hat.
Damals fuhren die Locals auf einem als ,,Re-
pack“ bekannten Downhill-Trail-Rennen, auf
alten Klunker-Bikes mit Ruicktrittbremsen —

Die ,,Slay The Bay*-
Tour beginnt stan-
desgemdR mit Trial-
Biken direkt am
Pazifik.




E-MTB | E-Bike-Rucksécke




DURCHBLICK | Test: Packtaschen

20 Rad-Gepdcktaschen im Test

BIKE
PACKING
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Das sind wir

Radfahren.de
Raed ' Radclub.de

i

5 ,ﬁI_IEKTI%OlRAD i g . et
Das fuhrende E- Blke-Magail

Die ElektroRad ist das fiih rende Magazin fiir elektriseh unterstiitztes
Radfahren in Deutschland. Mit acht Ausgaben‘imJahrund einem grolen,
eigenstandigen E-MTB-Teil ist sie der ideale Begleiter furthr Hobby.

RADCLUB
lhr Vorteilsclub

Der Radclub ist der Vorteilsclub fiir leiden-
schaftliche Radfahrer. Hier finden Sie at-

traktive Rabatte namhafter Fahrradmarken,

exklusive Events und gemeinsame Touren.

RADFAHREN.DE
Die Fahrrad-Plattform

Sie interessieren sich fur Radtests? Sie

brauchen Tipps zu Reparatur und Pflege?
Sie interessieren sich fiir Neuigkeiten aus
der Radwelt? Besuchen Sie Radfahren.de!

Testen Sie uns!

Mini-Abo (3 Hefte) nur 13,90 €
Mehr unter Tel.: +49 (0) 89-416 15 40-0
E-Mail: service@bva-bikemedia.de
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