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Nur drei Tage Zeit hatten wir beim E-MTB-
Reichweitentest 2023. Da kann es schnell
hektisch werden, vor allem, wenn plétzlich
ein Motor streikt. Der Hersteller hat zum
Gliick schnell reagiert und das Aggregat in
unserem Testbike tiber Nacht getauscht —
und zwar gleich zweimal. »S. 112

Bevor mit dem GrofSen ElektroRad Test
2024 wieder jede Menge Arbeit auf unser
Logistik-Team zukommt, génnte sich Of-
fice Managerin Manuela wohlverdiente
zehn Tage Stidsee-Urlaub zum Krafttan-
ken. Hin und wieder an die Arbeit in der
Heimat erinnert wurde sie aber trotzdem.

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Gravelbikes? Mit E-Motor? Was soll das
denn jetzt schon wieder, fragen Sie sich
womoglich. Ganz einfach: Gravelbiken
macht enorm viel SpaR! Mich erinnert
es an das urspriingliche, abenteuerliche
Radfahren meiner Jugendtage. Es ist pu-
ristischer und herausfordernder als die
Tour mit hochgeziichtetem Fully-Moun-
tainbike oder komfortorientiertem SUV.
Ich spiire den Untergrund direkt. Jede
Wurzel, jede Bordsteinkante sendet ein
klares, unmissverstidndliches ,hier bin
ich“an meine Arme und Beine. Diesen
mitunter durchschlagenden Fahrein-
druck will sicher nicht jeder. Aber am
spaten Nachmittag, nach einem langen
Arbeitstag, aufs Gravelbike zu steigen
und feste in die Pedale zu treten, das
macht schon Laune. Ich muss mir keine
Gedanken machen, wo ich fahre. Denn
die sportlichen Bikes auf leichten Stol-
lenreifen meistern fast jedes Terrain.

Warum aber denn Motorunterstiitzung?
Auf diese Frage habe ich gleich zwei
Antworten: Erstens erweitere ich dank

des Motors meinen Radius. Bergauf
macht mich der Motor schneller, bergab
und in der Ebene sind die Flitzer so
leicht, dass ich problemlos tiber der
Unterstutzungsschwelle pedaliere.

Die zweite Antwort liefert ein Leser von
uns. Er ist weit tiber 70 und liebt seine
alten Rennréader. Er besitzt Boliden aus
fast allen Jahrzehnten. Inzwischen aber
fallt ihm das Rennradfahren schwer. Er
mag nicht mehr auf engen LandstraRen
im dichten Verkehr fahren, auBerdem
strengen ihn die Anstiege heute mehr
an als noch von wenigen Jahren. Darum
war er begeistert, als er zum ersten Mal
auf seinem E-Gravelbike saR. Fiir ihn ist
sein neues Rad eine echte Offenbarung.

Darum gibt es E-Gravelbikes.

Stephan Kiimmel
Redaktionsleitung
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BEREIT FUR DAS VIELFALTIGSTE
RAD-EVENT EUROPAS?

JETZTANMELDENUND
DIE STRECKE ROCKEN:!

Mach mit beim deutschen
T IRREK

Qualifikationsrennen fur die
GRAVEL Gravel-Weltmeisterschaft
WORLD SERIES 2024 im Rahmen der TREK UCI
Gravel World Series 2024.

Melde Dich an fur die Rennen der

GRAN FONDO UCI Gran Fondo World Series - der
WORLD SERIES bekannten internationalen Rennserie mit
erstem und einzigem Start in Deutschland

und verschiedenen Altersklassen.

[EE=2E . und obendrauf gibt's noch Bike Expo, Family Rides,
o Food & Music und vieles mehr.
www.abavent.de/anmeldeservice/3ridesfestival2024

BIKE-FESTIVAL-ESPORTS
©/3rides.aachen H/3rides www.3rides.de AACHEN '10.' 12. MAI 2024



DURCHBLICK | E-Gravelbikes

Auf zu neuen
(Sport-)Horizonten



Sportlich, aber vielseitig:

mit E-Gravelbikes ist von
leistungsorientierter
Tempofahrt bis gemiit-
licher Bikepacking-Tour
alles méglich. Unser Test
zeigt aber deutlich, dass
der eigene Fokus vor der
Kaufentscheidung unbe-
dingt gesetzt sein sollte.

FOTO: VAUDE

Etwas anders als im unmoto-
risierten Bereich, fristen Gra-
velbikes im E-Segment wei-
terhin ein Nischendasein.
Dennoch feilen Hersteller
ihre Konzepte mit neuen
Motoren weiter aus und per-
fektionieren die Bikes noch
mehr auf ihren Einsatzbe-
reich hin. Den Beweis dafur
liefern unsere zehn SpalRma-
schinen im Test.

ie Diskussion unter Branchenver-
tretern, Fachjournalisten und spor-
tiven Fahrradenthusiasten tber die
Sinnhaftigkeit einer Motorunter-
stitzung am Gravelbike ist in etwa so alt, wie
die Radgattung selbst. So wiirde doch ohne-
hin ab der 25-Stundenkilometer-Schwelle ab-
geriegelt und der E-Graveler die meiste Zeit
ohne Unterstiitzung mit eigener Muskelkraft
vom Fleck bewegt werden. Mit dem dann ne-
gativ zu Buche schlagenden Fakt eines hohe-
ren Radgewichts ob der verbauten Antriebs-
einheit. Keine Frage: Wer permanent am
Anschlag tritt und durchweg performance-
orientiert Uber ebene Schotterpisten dust,
erfreut sich lieber an den Leichtgewichten
ohne Motor. Aber: Es gibt noch andere, im-
mer groRer werdende, Teile der Gravelziel-
gruppe, flr die der E-Support ganz neue Ho-
rizonte er6ffnet - oder alte wiederherstellen
kann. Beispielsweise die der Menschen, wel-
che sich aus gesundheitlichen Griinden, etwa
nach einer Verletzung oder Erkrankung, erst
wieder an einst gewohnte Belastungsgren-
zen herantasten oder gewdhnen wollen. Mit
einem E-Antrieb ldsst sich ein schonender
und kontrollierter Wiederaufbau der Form
unterstitzen. Ein weiterer Vorteil: Leistungs-
unterschiede zwischen Trainingspartnern
oder in Gruppen k&nnen mindestens mini-
miert, wenn nicht gar vollstandig ausgegli-
chen werden. Auch bei der Zusammenset-
zung einer Gruppe bieten sich neue
Moglichkeiten. AuBerdem wére da noch der
Faktor FahrspaR: dhnlich wie beim E-Moun-
tainbike, dessen Erfolg auch dem schlagartig
groRer werdenden Aktionsradius zuzuschrei-
ben ist, erweitert auch das E-Gravelbike den
Tagestour- oder Bikepacking-Horizont, vor

ElektroRad 8/2023 | 17






DURCHBLICK | Test Hundeanhanger

rlundzanndngzr irn Test

Vigrnliners
o1 G I UTTETCT]

222222222222222222



EINBLICK | Interview Lenn Kudrjawizki

,Radfahren ist wie
ein Lebenselixier*

Im Gesprdch mit Schauspieler und Musiker
Lenn Kudrjawizki
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ElektroRad-E-MTB-Reichweitentest 2023
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Nimm’s leicht!
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Mit dem Shuttle SL bietet die
US-(E-)Mountainbike-Firma
um Griinder Chris Cocalis seit
diesem Jahr ein exklusives
Light-E-MTB mit Fazua Ride
60 an. Das 18,59 Kilo leichte
Topmodell stattet Pivot mit
feinsten Teilen aus - ein fah-
rerischer Glliicksmoment.

icht dass der Fakt, dass Light-E-
MTBs ihrer nicht motorisierten
Verwandtschaft optisch mittler-
weile stark dhneln, neu wire. Je-
doch: Das 2ger-All-Mountain Fully Shuttle SL
belegt dies als Vertreter der Leicht-Fraktion
vorbildlich. Sehr schlank préasentiert sich das
29“-All-Mountain Fully aus Carbon. Das liegt
wesentlich daran, dass die US-Amerikaner
den Fazua-Ride-60-Motor mit 60 Nm Spitze
prima ins toll gearbeitete Carbonchassis in-
tegrieren. Den 1,96-kg-Leichtmotor mit den
Modi Breeze, River und Rocket verraten nur
markante Kiihlrippen hinterm Tretlager. Den
Motor befeuert der Fazua-Akku im grazilen
Unterrohr, ausgestattet mit recht Uppigen
430 Wh Kapazitat. Zum Laden entnehmen
ldsst sich der im geschlossenen Unterrohr
verbaute Akku nicht. Es sei denn, man de-
montiert erst den Motor. Nicht unbedingt
nachteilig, denn das 18,59 Kilo leichte Shuttle
SL tragt man bei Bedarf zum Laden auch Kel-
lerstiegen hinunter. Ganz anders als manch
Full-Power-E-MTB mit schwererem Antrieb.

Den eleganten Look des Shuttle SL schafft
der schicke Voll-Carbonrahmen. So geht das
fur beste Seitensteifigkeit querprofilierte
Oberrohr nahtlos in die Sitzstreben des ein-
teiligen Hinterbaus mit virtuellem Dreh-
punkt Gber. Stark: Damit der edle Glanz des
Carbon-2gers gewahrt bleibt, ist das Chassis
vor Steinen und Kettenschldgen geschiitzt.
Am Unterrohr und auf der rechten Ketten-/
Sitzstrebe finden sich deshalb groRflichige
Gummischoner. Weitere Einzelheiten zeigen
die Liebe seiner Entwickler fur durchdachte
Details. Ein weiterer Gummischoner etwa
schiitzt die Lager am unteren Umlenkhebel
des Hinterbaus, tiber den dieser am Haupt-
rahmen aufgehdngt ist, vor Dreckbeschuss
und erhdhtem Lagerverschleif. Wahrend der,
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Ein leichtes E-Mountainbike
mit hdchster Leistung -

BH verspricht fur die neue
iLynx+-Reihe viel. Zu Recht?
Wir haben es anhand des Top-
modells der Trailvarianten
ausprobiert!

as iLynx ist kein Unbekannter im

Portfolio von BH Bikes. Die Basken

bieten seit einigen Jahren das iLynx

Race und das iLynx Trail an, beide
Light-E-MTBs mit eigenem BH-Antrieb. Das
im Frihjahr 2023 vorgestellte iLynx+ setzt
dagegen auf einen kraftvollen Shimano EP-
8o1-Antrieb, bleibt aber dennoch leicht -
nicht zuletzt dank eines hochwertigen Car-
bonrahmens und eines kompakten Akkus mit
lediglich 540 Wh Kapazitdt. Die Montage
eines 180-Wh-Zusatzakkus ist moglich, beim
getesteten Topmodell ist er im Preis inbegrif-
fen. Beim iLynx+ wird dieser Range-Extender
nicht mehr im Flaschenhalter untergebracht,
sondern vor dem Sitzrohr. So ist es moglich
den Zusatzakku und eine Trinkflasche gleich-
zeitig zu verwenden. Apropos im Preis inbe-
griffen: Eine individuelle Lackierung im Rah-
men des BH-Unique-Programms im Wert von
300 Euro ist ebenfalls inkludiert. BH bietet
das iLynx+ in drei Enduro-Versionen mit 160
Millimeter Federweg an und in drei Trail-Va-
rianten an, die 140 Millimeter Federweg bie-
ten. Alle basieren auf einem hochmodularen
Carbonrahmen mit Split-Pivot-Hinterbau.
Der ist fur hohe Stabilitat mit einem grofRzu-
gig dimensionierten Hauptlager versehen.
Die Kabel und Zuge laufen - wie es derzeit
angesagt ist - durch den Steuersatz ins Inne-
re des Rahmens. Die markante, geschwunge-
ne Form des Unterrohrs ist typisch fur die
iLynx-Modelle. Der im Unterrohr verborgene
Akku wird durch eine kleine Offnung nach
oben entnommen. So bleibt das Unterrohr in
sich geschlossen, was zur guten Stabilitat des
Rahmens beitragen soll.

Wow, der geht ab - bisher sind uns nur weni-
ge Bikes mit Shimanos kraftvollstem Aggre-
gat untergekommen. Schon nach wenigen
Metern zeigt sich, dass der EP8o1 ordentlich
Power generiert und dabei ein angenehmes,
natirliches Fahrgefiihl vermittelt. Schnell re-
agiert der Antrieb auf gednderten Input,
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INTERVIEW
Der Radsport-Ultra

Florian Jockel aus Frankfurt am Main ist
Ultra - nicht von der heimischen Eintracht,
sondern vom Radsport. Mit seiner Fan-
Gruppe Guilty76 ist er inzwischen weltweit
bekannt fiir Kreativitat und Leidenschaft.
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REISE
HeilRe Reifen

Die Aolischen Inseln faszinieren mit
donnernden Eruptionen und glihenden
Lavabrocken. Mit dem Fahrrad lasst sich die
Inselgruppe nordlich von Sizilien wunderbar
entdecken.

Testen Sie uns!

Mini-Abo (3 Hefte) nur 13,90 €
Mehr unter Tel.: +49 (0) 89-416 15 40-0
E-Mail: service@bva-bikemedia.de

ElektroRad wird auf umweltschonendem,
chlorfrei gebleichtem Papier gedruckt
und mit DHL GoGreen versendet.
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